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1. NØKKELOPPLYSNINGER

2. BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET
Laurasætramotocrossbaneblebyggetvåren2014,mendautenatområdetvar regulert.
Tiltaket varetter fylkesmanneni Tromssin oppfatningav et slikt omfangat reguleringsplan
medtilhørende bestemmelserogROS-analysevar nødvendig.Dennereguleringsplanentar
dermedfor segetalleredeetablertanlegg,menforbedrendetiltak kanlikevel gjennomføresda
mindrejusteringerer tenktigangsattvåren2015.

MotocrossbanenernåenklasseD bane,menmedenmindreutvidelseavstartslettenvil den
bli oppgraderttil klasseC oggodkjentfor løp.

3. PLANPROSESSEN
Utbyggingenav motocrossbanenble av Balsfjord kommunebehandletsomendispensasjon.
Fylkesmannenklagdepåvedtaketog la frem kravom atdetskulleutarbeidesen
reguleringsplanfor tiltaket.

I møtemellomLaurasætramotorsportklubbogplanmyndighetenei Balsfjordkommuneble
detoppfordretomå settei gangmedå utarbeideenreguleringsplanplan. Arbeidetmed
reguleringsplanentok til vinteren2015.

I henholdtil planogbygningslovenble naboerog offentlig instanservarsletomoppstartav
planarbeid,ogdetble sattinn annonsei avisenNye Troms23.03.2015. Frist for merknadertil
planarbeidetvar 20.04.2015 ogdetkom inn fire merknaderfra henholdsvisFylkesmanneni
Troms,TromsFylkeskommune,StatensVegvesenog grunneierEvaldMyrvoll.

FORHOLD TIL FORSKRIFT OM KONSEKVENSUTREDNI NG
Til taketkommerinn underKU-forskriftens§ 2 Planersomalltid skalvurderesnærmere,
bokstavc) reguleringsplanerfor tiltak i vedleggII; permanentekonkurranse- og testbanerfor
bil ogmotorsykkel.

Dennemotorsportbanener liten i forhold til andremotorsportanleggsomfinnesogsomer
underplanleggingellersi landet.Dettegjelderikke barei arealutstrekning,menogsåi
bruksomfanget,somer tilsvarendelavt. Banenligger i et områdetsomersterktpregetav
industri,ogdenliggerdelvisinnenforarealettil et sanduttak.Videreviserstøyberegningene
at brukenavbaneninnenfordegitte tidsrammeneikke vil væretil særligulempefor
omgivelseneognaboer.

Samletsetter vårvurderingat motorsportanleggetikke vil få vesentligevirkningerfor miljø
ogsamfunnog atkonsekvensutredningdermedikke ernødvendig.

Gårdsnr./bruksnr. Gnr 36Bnr 186og3
Gjeldendeplanstatus(reguleringsplan) Stormoenøst
Forslagsstiller Laurasætramotocrossklubb
Grunneiere(sentrale) SigmundNils JohansenogEvaldMyrvoll
Plankonsulent SwecoNorgeas
Ny planshovedformål Motocrossbane
Planområdetsareali daa 16,6daa
Aktuelleproblemstillinger Støyforhold
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4. GJELDENDE PLANSTATUSOG OVERORDNEDERETNINGSLINJER

REGULERINGSPLAN

Gjeldendeplanfor områdeter reguleringsplanenfor Stormoenøst,gnr36 bnr2, 30 m.fl.
områdeterherregulerttil masseuttak/industriog friluftsområde.

Figur 1 Gjeldendereguleringsplanfor Stormoenøst

Motocrossbaneneranlagt sør-østi planområdetog dennyereguleringsplanenvil delvis
erstattegjeldendereguleringsplan.

KOMMUNEPLANE NS AREALDEL

Kommuneplanenfra 2011leggergenerelleføringerfor Balsfjordkommune. Områdeter i
kommuneplanenvist somregulertogat formålenei reguleringsplanener gjeldende.
Kommuneplanenleggerblantannetføringerfor minsteavstandfra byggeområdet til
Tverrelvenpå100meter.I tillegg presiseresdetat T-1442støyi arealplanleggingskalfølges.

T-1442STØY I AREALPLANLEGG ING

Motocrosserenstøyendeaktivitet oganleggetmåvurderesetterT-1442. Deter lagetenegen
støyrapportsomvedleggtil denneplanbeskrivelsen(vedleggI). Rapportenviserat
motorsportbanenikke vil medføresærligestøyplagerfor omgivelsene.
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NORGES MOTORSPORTFORB UND- NMF
NMF leggerføringerfor hvordanenmotocrossbaneskalutformesfor å imøtekommederes
krav.Dettehandleromstørrelsepåbane,start-strekk,indreog ytredepotog selve
utformingenavbaneløypen.Sikkerhetsreglementetderesmåogsåinnarbeidesi
motorsportklubbensdagligedrift, mendetteer forhold somikke erunderlagtplan- og
bygningslovenogbehandlessåledesikke i dennereguleringsplanen.Risiko- og
sårbarhetsanalysenomhandlerdermedikke interneforhold påbanenog brukenav denne.

5. BESKRIVELSEAV PLANOMRÅDET (DAGENSSITUASJON)

BELIGGENHET
PlanområdetliggervedStormoenøstindustriområdepåøstsidenav E6,ca.6 km sørfor
Storsteinnes.

AVGRENSNING
Planområdeterpr. i dagendelav reguleringplanenfor Stormoenøstindustriområdeogvil
endredeleravdenne.Avgrensingenfølgerreguleringsplanensgrensei sør- østoger
hovedsakelig videreavgrensetinnenforarealsattav til friluftsområde.Tilkomstveienfølger
dagensinternveiut til kryssetvedE6nordfor planområdet.

MC-bane
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Figur 2 Plangrense

TILSTØTENDE AREALERS BRUK/STATUS

Områdetsommotocrossbanenliggeri er sterktpregetav industriogsanduttak.Bedriften
PerpetuumBalsfjordligger vestfor E6.Detteer et nærings- og deponianleggfor avfall fra
borekaksfra boreoperasjoneri Barentshavet.Anleggettar ogsåimot plastogpappfra handel,
industriog landbruk.

Selvebanenligger i utkantenavet sanduttakoger i østavgrensetav Tverrelven.Detøvrige
terrengeti øster lite bebyggetog bestårfor detmesteavskogog noedyrketmark.

Nærmestebebyggelseligger ca.500meterunnamotocrossbanenog beståravspredt
bebyggelse.
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Figur 3 Flyfotoav områdethvor motorsportanleggetligger

TOPOGRAFI /LANDSKAPSTREKK
Områdetsommotocrossbanenligger i er noekupertog erpregetav brattefjell i bakkant.
Selvebanenligger delvis nedei endumpoger ikke synlig fra omgivelsene.Det lokale
landskapeterpregetavsandtaketogskjæringenesomfølgerat dette.Omkringliggende
områdersomikke er byggetut bestårdelvisav dyrketmarkog skog.

Figur 4 Områdethvormotorsportbanener anlagt.Her sermandebrattefjellenesomligger i
bakkantavområdet.

VEGETASJON, DYRELIV OG ANDRE NAT URFORHOLD
Områdetsommotocrossbanenligger i er i naturbasenoppgittsomskogsområdemedmiddels
bonitet.Detøvrigearealeter sanduttakogharingennaturverdi.Deer registrerten
observasjonav jaktfalkpåmotsattsideavE6,vel 1 km unna,mendenneartener ikke fredet.
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Ved Storkjosenomtrent3,5km nordfor baneområdetliggernaturvernområdetStorkjosleira
våtmarksområde.Dette er fylketsviktigstetrekklokalitetfor våtmarksfuglmed18av landets
32 andearter,og 25av 56artervåtmarksfuglregistrert.Områdetharinternasjonalverdi for
ornitologisk- og regionalbotanisksammenheng.Selvomområdeti dager preget av
infrastrukturelementersomkraftlinje ogveier,samtendel forsøpling, erdetikke vurdertsom
truet.

KULTURMINNEVERDIER

Det er ingenkjentekulturminnerellerSEFRAKregistrertebyggi områdeteller i det
omsluttendeområdet.Potensialetfor å avdekkekulturminnerervurderttil lite.

VEI OG TRAFIKKFORHOLD

E6somgårforbi planområdeter ensterkttrafikkert vei oghovedåreni landsdelen.
Tilkomstenut påE6er regulerti gjeldendereguleringsplanfor Stormoen.Internveienvidere
inn motmotocrossbanenogsandtaketer engrusveisomgårparalleltmedE6 før densvinger
inn i sandtaketogvidereopptil motorsportbanen.Det erbarebrukerneav motorsportanlegget
ogdesomdrifter sandtaketsombenyttersegav denneinternveien.

PRIVATRETTSLIGE BINDINGER
Det er to grunneiere innenforplanområdet.Motorsportklubbenharinngåttprivatrettsligavtale
medgrunneieravgnr36 bnr3 og186om leie av grunneni 40år.Detteleieforholdetgjelder
ogsåfor veiretttil motocrossbanen.

6. BESKRIVELSEAV PLANFORSLAGET

INNLEDNING
Reguleringsplanenskalløseforhold knyttettil Laurasætramotocrossbane.Banenble anlagt
våren2014,mendautenreguleringsplan.Meddennereguleringsplanengjøresdetallerede
etablertetiltaket lovlig etterplan- og bygningsloven,samtat dettilretteleggesfor enmindre
utvidingav anlegget.

Motocrossbanenskalutvidesslik atdenklassifiseressomklasseC ogdermedergodkjentfor
konkurransekjøring.

REGULERINGSFORMÅL

Arealformål Dekar
Motorsportanlegg 14,3
Veiareal 1
Parkering 1,3
Samletareal 16,6daa
Tabell1 Arealoppgave

BESKRIVELSE AV PLANL AGT AKTIVITET

Motocrossbanenskalbenyttestil kjøring av motocrossyklerav varierendestørrelseogeffekt.
Driften avbanener styrtavNMFsregelverkog tidsrommenefor brukav banener regulerti
henholdtil plan- ogbygningslovenog fastsatti detilhørendebestemmelsenetil
reguleringsplanen.
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AKTIVITETSBESKRIVELSE

Figur 5 og 6 viseroversiktsfotoav motorsportbanen. Banenharmangesvingerogkorte farts-
strekk.Denerbestegnettil teknisk kjøringmedlavehastigheter.Det eropparbeidet
sikringsvollerlangstraséen.Disseharogsåstøyskjermendeeffekt.

Figur 5 Motorsportbanen
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Figur 6 Teknisk tegningavLaurasætraMotocrossbane

Det er forutsattfølgendeaktivitetsomfang:

� Tirsdag/torsdagogsøndag:Kl. 18-21 sommereller17-20høst.

� Banenbenyttesikke påbevegeligehelligdager

� Antall kjørendepåtreninger høyst15sykler.I løp deltarmaks.20 pr. heat.

� Påtreningkjører de minstesomer fra 5-8 år i 10 minutter,9-12 år 15 minutter,
13-16år15 minutter,16 årogoppoverogså15minutter.

� Dennesyklusengjentas3-4 gangerpå hver trening hvorav 2-3 omgangermed
teknisktreningog1 omgangmedfrikjøring.

� Omgangenemedfrikjøring er dimensjonerendei forhold til støy. Ved slik kjøring
vil detværeca.7 sykleri samtidigaktivitet.

� Det leggesopptil 2 konkurranserpr. år.

Typesykler:

� Ungeførerekjørernormaltsyklermedmotorer85 og125ccm

� Voksneførerekjører ogsåde størresyklene,for eksempelmed 4-takts motorer
opptil 450ccm.

� De aller yngstekjører knattecrossmedsmåmotorerog lav fart. Støy fra disse
sykleneerunderordnet.
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PARKERING OG TRAFIKKAREAL

Parkeringskalforegåpåparkeringsplassennord- vestfor motorsportanlegget.
Parkeringsarealetskalogsåkunnebrukestil depotdersomdeternødvendignårdetarrangeres
konkurranseløp.

Tilkomstveiener4 meterbredgruslagtvei ogstrekkersegfra grustaketog opptil
baneområdet. Helningsgradenoverstigerikke 7%.

MILJØBELASTNING
Motocrossenvil sannsynligvisikke føretil forurensingav omgivelsene. Selvom mindre
utslippav forurensendeveskervedservicepåsyklenefør og etterkjøring,samt vedfylling av
drivstoff kanforekomme,såvil detteværeav ensværtliten skala.

Drivstoffpåfylling, mindreserviceeller reparasjonervil foregåpåparkeringsplasseneller i
indredepot. Deter ikke lagt inn vannpåbane- og parkeringsområdetog avrenningfra vask
mm.Vil dermedikke væreetproblem.NMF stiller kravomat hverenkeltførerbruker
miljømattesomsykkelenparkerespånårdenikke er i bruk (jf. Kapittel 5 i NFMs
miljøreglement). Dennehindrerateventuellelekkasjerfra sykkelenrennernedi grunnen.

STØYFORHOLD

Tabell2 viseranbefaltestøygrensersomgjelderfor eksisterendeboligbebyggelsenårnye
motorsportbanerplanlegges– og for ny boligbebyggelsenærslike eksisterendeanlegg.
Grenseneer identiskemedyttergrensefor gul sone,jfr. Tabell2.

Støysone

Støykilde Gul sone Rødsone

Utendørs

støynivå

Utendørsstøynivåi

nattperioden kl. 23-07

Utendørs

støynivå

Utendørsstøynivåi

nattperioden kl. 23-07

Motorsport Lden= 45 dB

L5AF = 60 dB

Aktivitet børikke foregå Lden = 55 dB

L5AF = 70 dB

Aktivit et bør ikke foregå

Tabell2 Kriterier for soneinndeling.Alle tall oppgitti dB, frittfeltverdier.

Støykilde Støynivåpå uteplassog utenfor rom
medstøyfølsombruk L den

Støynivåutenfor
soverom,natt kl. 23-
07

Maksimalt støynivå på uteplassog
utenfor rom medstøyfølsombruk,
dagog kveld, kl. 07-23

Motorsport Lden= 45 dB Aktivitet børikke
foregå

L5AF = 60 dB

Tabell3Anbefaltestøygrenservedetableringav nystøyendevirksomhetogbyggingav boliger,
sykehus,pleieinstitusjoner,fritidsboliger,skolerogbarnehager.Alle tall oppgitti dB, frittfeltverdier.

De sisteårssaksbehandlingspraksisharværtå leggevekt pådenvanligeaktivitetensom
treningskjøringenrepresenterer.Dersomdeter aktuelt medkonkurransekjøring,er
normalprosedyreå tillate et visstantall i løpetavåret,for eksempel3-5.
Maksimalstøygrensenevil daikke omfattekonkurransene,mendetkanstilleskrav til
tidspunkt,minstemellomrommellomkonkurranser,etc.
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Regelverketuttrykkerstøygrensenfor motorsporti to ulike enheter,Ldenog L5AF. Denene,
Lden, skalbrukessomhovedbeskrivelsefor alle typerstøyog eret tidsmidletstøynivåfor dag-
kveld-nattmed10dB/5dBekstratillegg pånatt/kveld.Nårstøyenuttrykkesi denneenheten,
tarenhensyntil aktivitetsomfanget(antallkjøretøytimerpr. år,bådetreningog konkurranse),
dvs.samletaktivitetovertid. Ldenberegnesfor ett år.

T-1442haregnegrenserfor maksimalstøysituasjoner,representertmedenhetenL5AF. Denne
enhetenlignerpåmaksimalnivåetLp,AF,makssomtidligeregrenservar formulerti, men
definisjonener litt annerledesog tallverdieneblir litt forskjellige. Pr. i dagmangler
erfaringstallfor maksimalnivåL5AF. I henholdtil veilederentil T-1442i settesderforL5AF lik
enhetenLp,AF,maks.

I storeanleggmedflerekjøretøydisiplinerog flere banerderaktiviteterpågårsamtidigkan
Ldenbli dimensjonerende.Dettevil ikke gjeldefor dennebanenmeddetaktivitetsomfanget
somerbeskreveti kap1.1.

KONSEKVENSER FOR NABOER
Beregningeneviseratenboligeiendomi østligger nærområdetfor gul sone,meningen
boligeroverskriderstøygrensenL5AF = 60 dB. Nærmesteboligeiendomi nordøstfår
beregningsverdiL5AF = 58 dB.

Figur 7 Plasseringav nærmestebebyggelsetil motocrossbanen.

De skjermingstiltakenesomalleredeer innarbeideti anleggeter tilfredsstillende.
Motorsportområdetgrensertil etområdefor masseuttak. Uttakenevil skjenordvestog
sørvestfor anlegget.Framtidigeuttakvil kunnepåvirkeutbredelsenav støysonenefra
motorcrossbanen,menvil ikke føretil atdagensbebyggelseblir liggendei støysonene.

Selvom deanbefaltegrenseneer tilfredsstilt, vil støyfra anleggetlikevel værehørbarved
nabobebyggelsen.Hørbarhetenavhengerav annenstøyi området(bakgrunnsstøy).
TrafikkenlangsE6er relativt betydeligog vil i periodermedvirketil å reduserehørbarhetav
motorsportstøy.
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Figur 6.
Laurasetra MC-klubb,
Balsfjord kommune.

Maksimalstøy fra
kjøring med 7

motorcross-sykler.

Prosjektnr:
13372001

Utregningshøyde:
h = 4.0 m

Utregnet med
rutenett på:

5 x 5 m

Indikator:
Maksimalstøy

L5AF (Lp,AF,maks) [dB]

60.0 <= ... < 70.0
70.0 <= ...

Figur 8 Beregnetstøyutbredelsefra motocrossbanen.

KONSEKVENSER FOR NÆRI NGSINTERESSER

For næringsaktiviteteni områdetvil sannsynligvisikke motorsportaktivitetenvære
belastende.Pågenerellebasis vil detværetreningmaksto gangeri ukennoentimerpå
ettermiddag/kveld.Det leggesogsåopp til to trenings/konkurransehelger i året.
Det erundertreningshelgogkonkurranseløpatbelastningenvil værestørst.Veddisse
hendelsenekandetpotensieltkommemangeførereog tilskuere.Dersommotorsportklubben
holdergoddialogmednæringsarktørenevil deulike aktivitetenekunneforegåutenåskape
ulemperfor hverandre.
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FRILUFTSAKTIVITET

Planområdetligger innenforområderegulerttil friluftsområdei gjeldeneplan.Dettearealet
kantolkessomenbuffer motskogområdetsomomgir masseuttaketognæringsområdet.Det
er i midlertidig ingentegnpåaktivitet,ellerkjentekvaliteteri områdetsomnåhargåtttapt
somfølgeav dennylig anlagtemotocrossbanen.

NATURMILJØ - VURDERING ETTER NATU RMANGFOLDLOVEN § 7-12
Det er ingenspesiellenaturverdier innenforplanområdetsomkanbli skadelidendesomfølge
av aktivitetenpåbanen.

Selvebanenliggerpået høyerenivå ennTverrelvaog aktivitetenvil ikke påvirkeeller
forurenseelven.Fylling av bensinogeventueltolje vil foregåpådensidenav banensom
venderbort fra elven.Bruk av miljømattefor å forhindrenedsigavbensinogolje i grunnener
pålagti NMFsregelverk,ogdettekravetvil bli videreførti Laurasætramotocrossklubbsitt
reglement.

Påvirkningendennyebanenvil hafor våtmarksområdetSørkjosleiraervurderttil liten. Selv
om detteeret sværtviktig naturområdeerdetalleredepregetavmyeskjemmendeaktivitet
utenatdetervurdertsomtruet.Motocrossbanenligger3,5km unnaområdetogstøyenerså
passlav atdenikke vil påvirkenaturkvalitetene.

7. RISIKO OG SÅRBARHET
Dennerisiko- ogsårbarhetsanalysen(ROS)erenkvalitativ grovanalyse,oger utført i
forbindelsemedutbyggingenav Laurasætermotocrossbanei Balsfjordkommune.ROS-
analysenomhandlerforhold rundtbaneområdetognaturgitteforhold.Driftstekniske- og andre
sikkerhetsspørsmålvedbruk avbanen,er håndtertgjennomNMFs regelverkogdeenkelte
banereglementene.Detteer dermedikke temafor ROS-analysen.

GRUNNLAG
PlandelenavPlan- og bygningsloven”Lov omplanleggingogbyggesaksbehandling”av 27.
juni 2008nr. 71, revidert1.juli 2009§ 4.3sieratdetskalgjennomføresenrisiko- og
sårbarhetsanalysefor planområdet.I analysenskalalle risiko- ogsårbarhetsforholdsomhar
betydningfor om arealeteregnettil utbyggingsformåletvurderes.

FORUTSETNINGER FOR ANALYSEN

� ROS-analysener enkvalitativ grovanalyse.
� Analysener basertpåtilgjengeligbakgrunnsinformasjonsamtbefaringograpportfra

geologomplanområdet.
� Detervurdertfarerknyttettil liv/helse,ytremiljø ogmaterielleverdier.
� ROS-analysenomhandlermuligeuønskedeenkelthendelser,ikke sammenfallende

hendelserog følge-effekter.
� Metodikkener tilpassetakseptkriterierfor ROS-analyservedtattav Balsfjord

kommune.

STYRENDE DOKUMEN TER
Følgendedokumentererstyrendefor ROS-analysen:
Referanse Utgiver
Sjekkliste:Risiko- og sårbarhetsanalyser. Oslokommune
Tabell fra overordnetROS-analyseBK 2012 Balsfjordkommune
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NS– 5814:2008Krav til risikovurderinger. StandardNorge
Lov omplanleggingogbyggesaksbehandling(Plan- og
bygningsloven).

Klima –og
miljødepartementet

Samfunnssikkerheti arealplanlegging(revisjondes.2011). DSB
TEK 10Byggtekniskforskrift Direktoratetfor

byggekvalitet

METODIKK

Det erbrukt referanser og tall fra relevantefagområderi arbeidslivetsålangtdetteharvært
tilgjengelig.Analysenerenkvalitativ grovanalyse,og tarutgangspunkti veilederfra DSB”
Samfunnssikkerheti arealplanlegging”(revidertutg.des.2011).

KATEGORISERING AV SANNSYNLIGHET OG KONSEKV ENS

Medsannsynligheteller frekvensmenesenvurderingavsannsynlighetenfor atenuønsket
hendelseskaloppståfor objektet/prosessen/aktivitetensomanalyseres.

For åuttrykkesannsynlighetfor enuønskethendelseerdetdefinert5 frekvensklasser,se
tabell5 Definisjonerav deulike frekvensklasserer vedtattav Balsfjordkommune.

Sannsynlighetfor flom ogskreder vurdertpåbakgrunnavByggetekniskforskrift (TEK10).
Akseptkriterienevedtattav Balsfjordkommunepasserfor mindreoghyppigerehendelserenn
skredog flom. For ågjøreenriktig vurderingavhvamankanakseptereav faregrader TEK10
sineakseptgrenserfor flom ogskredbenytteti denneanalysen.

Sannsynlighet Flom
Størstenominelleårlige
Sannsynlighet

Skred
Størstenominelleårlige
Sannsynlighet

3 Ofte 1/20 1/100

2 Av ogtil 1/200 1/1000

1 Sjelden 1/1000 1/5000

Tabell4 Sannsynlighetsskalafor flom ogskred,jf. Byggetekniskforskrift (TEK10).

Sannsynlighetsgrad/frekvens Hyppighet Gradering

Lite sannsynlig Sjeldnereennenganghvert100år. 1

Mindre sannsynlig En gangmellomhvert50.Og100.år. 2

Sannsynlig En gangmellomhvert10.og 50.år. 3

Megetsannsynlig En gangmellomhvertår og hvert10.år. 4

Sværtsannsynlig Oftereennenganghvertår. 5

Tabell5 frekvenskategoriervedtattav Balsfjordkommune.

AKSEPTKRITERIER

Akseptkriteriererverbaleeller tallfestedeuttrykk somsettergrenserfor hvilken risiko somer
akseptable.Kriterienekanværemyndighetskraveller internekrav fra enetat,bedriftosv.
Akseptkriterienefastsettesnormaltfør analysearbeidetgjennomføres.
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Det ideelleog langsiktigemål eråunngåulykker ognestenulykker.Risikoenerakseptabel
dersomsannsynlighetfor atenhendelseskal inntreffeer tilstrekkeligliten og/eller
konsekvensenavdennehendelsenkankontrolleres.

For denneanalysenbrukesakseptkriterienetil BalsfjordkommuneogTEK 10.Balsfjord
kommuneharoppsummert akseptkriterienei tabell6 ogdelt hendelserinn i kategoriene;
mennesker,miljø, samfunn,økonomiogomdømme.

Kategori/
Gradering

Ufarlig
(1)

En vissfare
(2)

Farlig
(3)

Kritisk
(4)

Katastrofe
(5)

Mennesker Ingenpersonskader Fåog små
personskader

Få,menalvorlige
personskader

Opptil 5 døde.
Opptil 10 alvorlig
skadde.Opptil 30
evakuerte

Over5 døde.
Over10 alvorlig
skadd.Over30
evakuerte.

Mijø Ingenmiljøskade Mindremiljøskade Alvorlige skader
påmiljøet

Omfattende
skaderpåmiljøet

Sværtalvorlige
skaderpåmiljøet

Samfunns-
viktige
funksjoner/
infrastruktur

Systemetsettesmidlertidig
ut avdrift. Ingendirekte
skader,kunmindre
forsinkelser.Ikke behovfor
reservesystemer

Systemetsettes
midlertidigut av
drift. Kan føretil
skaderdersomdet
ikke finnes
reservesystem

Driftsstansi flere
døgn

Systemetsettesut
av drift i lengre
tid. Andre
avhengige
systemerrammes
midlertidig

Hoved- ogandre
avhengige
systemersettes
permanentut av
drift

Økonomiske
verdier

Skaderfor opptil 100.000
kr

Skaderfor mellom
100.000- 500.000
Kr

Skadermellom
500.000-
1 000.000kr

Skadermellom
1 000.000-
5 000.000kr

Skaderfor over
5 000.000kr

Omdømme Ingenskade ”Ripe i lakken” Svekkettillit i
markedet/
opinionen

Merkbarttapav
tillit i markedet/
opinionen

Åpenmistillit i
opinionen.

Tabell6 Balsfjordkommunesineakseptkriterier(mennesker,miljø, samfunnsviktigefunksjoner,
økonomiskeverdierogomdømme).

TEK10 delersikkerhetsklassenei tre.For flom gjelderfølgendedefinisjoner(listener ikke
uttømmendeog for detaljertbeskrivelsevisesdettil kap.7i TEK 10):

� SikkerhetsklasseF1gjeldertiltak deroversvømmelseharliten konsekvens.Byggverk
medlite personoppholdogmindreøkonomiskekonsekvenser.Eksempelvisgarasje,
lagerbygning.

� SikkerhetsklasseF2 gjeldertiltak deroversvømmelseharmiddelskonsekvens.
Byggverkberegnetfor personopphold.Eksempelvisbolig, hytte,brakke,
skole/barnehage,kontor,industribygg.

� SikkerhetsklasseF3gjeldertiltak deroversvømmelseharstorkonsekvens.Byggverk
for sårbaresamfunnsfunksjonerogbyggderoversvømmelsekangi storforurensingav
omgivelsene.Eksempelvissykehjem,byggsomer viktige i enberedskapssituasjon
somsykehus,brannstasjon,politistasjono.l. avfallsdeponierderoversvømmelsekangi
forurensningsfarekommerogsåi dennekategorien.

For skredgjelderdesammesikkerhetsklassenesomfor flom. Følgendedefinisjonergjelder
for skred(listener ikke uttømmendeog for detaljertbeskrivelsevisesdettil kap.7i TEK 10):

� SikkerhetsklasseS1omfattertiltak derskredvil haliten konsekvens.Byggverkderdet
normaltsettikke oppholdersegpersonerogdeter småøkonomiskekonsekvenser.
Eksempelvisgarasje,naust,mindrebrygger,lagerbygninger.

� SikkerhetsklasseS2omfattertiltak derskredvil hamiddelskonsekvens.Byggverkder
detnormaltoppholdersegmaksimum25 personerogdetermiddelsøkonomisk
konsekvens.Eneboligog tettbyggetboligfelt medmaksimum10boenheter,arbeids-
ogpublikumsbyggmedmaksimum25personer,driftsbygninglandbruket,
parkeringshusog havneanlegg.
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� SikkerhetsklasseS3omfattertiltak derskredkanhastorekonsekvenser.Byggverkder
detnormaltoppholdersegmerenn25 personerogdeterstoreøkonomiske
konsekvenser.Eksempelvistetteboligfelt medmerenn10boenheter,arbeids- og
publikumsbyggmedmerenn25personer,skole,barnehage,sykehjemog lokal
beredskapssituasjon.

RISIKOMATRISE
Uønskedehendelserplasseresinn i enrisikomatrise medtre ulike nivå (tabell 8) gitt av hendelsens
sannsynlighetogkonsekvens.Soneneer definertetterfargekodesomindikererfarenivå.

GRØNN Akseptabelrisiko – risikoreduserendetiltak er ikke nødvendig
GUL Akseptabelrisiko – risikoreduserendetiltak skalvurderes
RØD Uakseptabelrisiko – risikoreduserendetiltak er nødvendig

Tabell7 Risikomatrisenstre nivå.

Konsekvens
Ufarlig Envissfare Farlig Kritisk Katastrofe

Sannsynlighet K1 K2 K3 K4 K5

Oftereennen
ganghvert år

S5
5 10 15 20 25

Engang
mellomhvert
50.og100.år

S4
4 8 12 16 20

Engang
mellomhvert
10.og50.år

S3
3 6 9 12 15

Engang
mellomhvert
50.og100.år

S2
2 4 6 8 10

Sjeldnereenn
enganghvert
100år

S1
1 2 3 4 5

Tabell8 Risikomatrisefor sammenstillingav sannsynlighetogkonsekvens
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RISIKOVURDERING

Medutgangspunkti gjennomførtsårbarhetsanalyseogsjekklistefor vurderingav risiko for
planområdeter detvurdertenuønskethendelsefor tiltaketsanleggs- ogdriftsfase.

Emne Forholdeller uønskethendelse

Vurdering

Ja Nei Merknad

Naturgitte
forhold

Erområdetutsatt for snø- eller
steinskred/nedfall?

x www.skrednett.no
Vurdert:Områdetliggerlangtfra fjellside.

Erdet fare for utglidning (geoteknisk
ustabilt)?

x
www.ngu.no
Vurdert:Områdetgrensertil et stort grustakogmindreraskan
forekomme.

Erdet fare for setningsskader
(kvikkleire)?

x
Vurdert:det er ikkeregistrertkvikkleirei grunnen.

Erområdetutsatt for springflo/flom
i sjø/vann?

x
Ikkerelevant.

Erområdetutsatt for flom i
vann/elv/bekk, herunderogså
lukket bekk?

x

www.nve.no
Vurdert:Tverrelvaer ikkeregistrertmedflomfare.Kommunen
bekrefteri samtaleat det ikkeer flomfareforbundetmeddennedelen
avelven.

Erdet radoni grunnen? x
Vurdert:Pångusinesiderer det ikkeregistrertnoenverdieravradon
innenforplanområdet.Detplanleggesikkefor varig oppholdi området
såtiltak er ikkenødvendig.

Skogbrann/lyngbrann x
Detvil ikkeværenoenstørrefare for skogbranneller lyngbranni
dette områdetenn i andrelignendeområderundernormale
omstendigheter.

Annet (angi)Sigevannfra
byggegrunn

x
Ikkerelevant

Sårbarflora x Deter registrert sårbarflora i området.

Infrastrukt
ur

Vil utilsiktede/ukontrollerte
hendelsersomkan inntreffe på
nærliggendetransportårer, utgjøre
en risiko for området?

� Hendelserpåveg
x Vurdert:E6gårforbi området,menevt. hendelserher vil ikkeha

innvirkningfor aktiviteten i planområdet.
� Hendelserpå

spor/jernbane
x

Vurdert:Det liggeringenjernbanei nærhetenavplanområdet.

� Hendelserpåsjø/elv x Vurdert: Planområdetgrensertil elv, menher er det ingenferdsel.
� Hendelseri luften x Vurdert:Deter ikkeregistrertnoenhendelseri luften i nærhetenav

planområdet.
Vil utilsiktede/ukontrollerte
hendelsersomkan inntreffe i
nærliggendevirksomheter
(industriforetak etc.), utgjøreen
risiko for området?

� Utslippavgiftige
gasser/væsker

x Vurdert:Stormoenavfallssentersomliggerpåmotsatt sideavE6
driver ikkemedmottak avgiftigegassersomkanutgjøreenrisikofor
motocrossbanen.Deter ikkeangitt faresone rundt anleggethverkeni
reguleringsplaneller i kommuneplanensarealdel.

� Utslippav
eksplosjonsfarlige/brennb
aregasser/væsker

x Vurdert:Deter ikkeforbundet fare for eksplosjon/brannved
Stormoenavfallssenter.Deter ikkeangitt faresonerundt anlegget
hverkeni reguleringsplaneller i kommuneplanensarealdel.

� Radioaktivtnedfall
x Vurdert:Det liggerikkenoenvirksomhetensomslipperradioaktivt

nedfall.
� Industribrann x Vurdert:EneventuellbrannvedStomoenavfallssentervil ikkeha

utgjøreen risikofor motorsportbanen.
Medfører bortfall/reduser tilgangpå
følgendetjenesterspesielleulemper
for området:

� Elektrisitet
x Vurdert:Bortfallavelektrisitetvil ikkeharstor innvirkningfor

motorsportbanen.

� Teletjenester
x Vurdert:Bortfallav teletjenestervil ikkefå særligekonsekvenserfor

motorsportbanen.

� Vannforsyning
x Vurdert:Deter ikkevanni områdetoget evt. Bortfallvil dermedikke

habetydningfor anlegget.
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� Renovasjon/spillvann x Vurdert:ikkerelevantdadet ikkeer vanni området.

� Transportnett
x Vurdert: Bortfall/redusertvil ikkenoenspesielleulemperfor

motorsportbanen.
Dersomdet gårhøyspentlinjer
ved/gjennomområdet:

� Påvirkesområdetav
magnetiskefelt fra
elektriskelinjer?

x
Vurdert:det gåren høyspentlinjesørfor planområdet,mendennevil
ikkeskapeulemperfor motorsportbanen.

� Erdet spesiellklatrefarei
forbindelsemedmaster?

x Vurdert:Deter ikkespesiellfare forbundetmedklatringi
høyspentmasten.

Erdet spesiellefarer forbundet med
bruk av transportnett for gående,
syklendeogkjørendeinnenfor
området til:

� Skole/barnehage/privat
bolig?

x
Vurdert:Ikkerelevantinnenfordette området.

� Nærmiljøanlegg(idrett
etc.)?

x
Vurdert:Ikkerelevant.

� Forretningetc.? x Vurdert:Ikkerelevant.

� Busstopp? x Vurdert:Ikkerelevant.

Brannberedskap:

� Omfatterområdetspesielt
farligeanlegg?

x
Vurdert:Ingensærlig«farlige»anleggfor tredjepart.

� Harområdetutilstrekkelig
brannvannforsyning
(mengdeogtrykk)?

x
Vurdert:Deter tilstrekkeligvannforsyningi området.Sikkerhetskrav
om at brannslukkeutstyralltid skalværetilgjengelignår anleggeter i
bruk.

� Atkomstruter for
brannbil?

x Vurdert:Ankomstruterfor brannbiler sikret.

Tidligere
bruk

Erdet mistankeom forurensningi
grunnenfra tidligere virksomheter?

� Avfallfra
anleggsvirksomhet/indust
ri

x
Vurdert:Områdethvorbanener anlagter urørt.

� Bensinstasjon/bilverksted/
tankanlegg

x
Ikkerelevant

� Mekanisk
verksted/skipsverft

x
Ikkerelevant

� Galvaniseringsverksted x Ikkerelevant
� Gjentatte

rivningsarbeider/rehabilit
eringavbygningerfra
1950-1980

x Ikkerelevant

� Byjord- sentraleogeldre
bydeler

x
Ikkerelevant

� Gruver- åpnesjakter,
steintipperetc.

x Vurdert:det er ikkeforbundet forurensningsfaremedgrustaketsom
banengrensertil.

� Militære anlegg
x Vurdert:Det liggerikkemilitæreanleggi eller i nærhetenav

planområdet

Omgivelser

Erdet regulerte
vassdrag/vannmagasineri
nærheten,medspesiellfare for
usikkerisog/eller varierende
vannstandi elveløp?

x

Ikkerelevant

Finnesdet naturlige
terrengformasjonersomutgjør
spesiellfare (stup,sjø, elver, trafikk,
etc.)

x

Vurdert:Deter bratte skråningerfra motorsportbanenogned til
grustaket.

Vindfall somfølgeavuttak av skog x Ikkerelevant.
Vil tiltaket kunneføre til endringer
av avrenningsforhold/hastighettil
nærliggendebekk/elv

x
Vurdert:Tiltaketmedføreri liten gradtette flater dabanenbestårav
grus.

Vil tiltaket kunneføre til forurensing
av drikkevann

x
Vurdert:Deter ikkefare for at aktivitetenpåbanenvil føretil
forurensingavdrikkevann.

Vil tiltaket kunneføre til olje- og x Vurdert:Vedlikeholdavmotorsyklerogfyllingavdrivstoff kanføre til
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kjemikalieforurensning mindreutslippavforurensedevesker.

Erområdetspesieltutsatt for fare
vedskogbrann

x Vurdert:Ut fra forholdeneer ikkedette områdetmerutsatt for
skogbrannennlignendeområder.

Vil tiltaket påvirkebiologisk
mangfoldeller særligsårbare
naturområder?

x
Vurdert:Planområdetligger1-2 km fra naturvernområdetxxog
avstandener dermedfor stor til åpåvirkedette negativt.

Spredningavfremmedearter
(svartelistet)

x
Vurdert:lavrisikofor spredningavfremmedearter.

Ulovlig
virksomhet

Sabotasjeog terrorhandlinger:

� Ertiltaket i segselvet
sabotasje-/terrormål?

x
Vurdert:Ikkerelevant.

� Finnesdet potensielle
sabotasje-/terrormål i
nærheten?

x
Vurdert:Ikkerelevant.

Tabell9 Sjekklistefor vurderingav risiko og sårbarhet



ID Beskrivelseav
faren

Begrunnelsefrekvensklasse,
evt. barrierer

Frekvensklasse/
Sannsynlighet

Begrunnelsekonsekvensklasse,
evt. barrierer

Konsekve
-nsklasse

Fargekode

1 Er det fare for
utglidning
(geoteknisk
ustabilt)?

Områdetligger like undermarin
grense,mendeter ikke registrert
ustabiliteti grunnen.

Det grensertil et grusuttakog
mindrerasi øvredeleneav
skråningenekanforventes.På
grunnav erosjonkandette
forventeså inntrefferelativtofte.

(5) Svært
sannsynlig/oftere
ennenganghvert
år.

Områdetbyggesikke ut for varig
oppholdogdetskalikke settesopp
bygninger.

Utrasing av øvredeleneavgrustaket
kanmedførefaredersompersoner
oppholdersegher.

(2) Enviss
fare

10

2 Finnesdet naturlige
terrengformasjoner
somutgjør spesiell
fare (stup, sjø,
elver, trafikk, etc.)

Det grensertil et grusuttakog
mindrerasi øvredeleneav
skråningenekanforventes.På
grunnav erosjonkandette
forventeså inntrefferelativtofte.

(5) Svært
sannsynlig/oftere
ennenganghvert
år.

Utrasingav øvredeleneavgrustaket
kanmedførefaredersompersoner
oppholdersegher.

(2) Enviss
fare

10

3 Vil tiltaket kunne
føre til olje- og
kjemikalieforurens
ning

Ved vedlikeholdav motorsyklene
og fylling av drivstoff kanmindre
utslippav forurensendevesker
rennenedi grunnen.Ettersom
banenskalbrukesjevnlig måman
forventeavmindrelekkasjer
forekommerofte.

(5) Svært
sannsynlig/oftere
ennenganghvert
år.

Norgesmotorsportforbund(NMF)
stiller kravom at førerneskal
parkeresykleroverenmiljømatte
somhindrerat sølavdrivstoff mm.
rennernedi grunnen.Detteeren
godbarrieremotskadelig
forurensing.
Detmåogsånevnesat deter snakk
ommindreutslipp.

(1) Ufarlig

5

Tabell10 Risikokategoriseringav identifisertefarer i Sjekklisten.



RISIKOREDUSERENDE TIL TAK
Risikoreduserendetiltak betyrtiltak somreduserersannsynligheteller konsekvens(forebyggendeberedskap),ogbidrar til å redusererisiko.
Risikoreduserendetiltak medførerat klassifiseringavrisiko for enhendelseforskyvesmot «grønn»i matrisen.

ID Tilrådde tiltak Kommentar og evt. venta effekt av reduseringav risiko
for tiltaket.

Risiko etter
risikoreduserende
tiltak

1 Anleggetmåplasseresmedgodavstandfra kantenned
i grustaket.I tillegg børdetsettesoppgjerdereller
annenstengselsomforhindrerferdseli randsonene
rundtgrustaket.

Utrasingi grustaketerkun forbundetmedfaredersomman
oppholdersegpåkantennårdetraser.Stengslervil
forhindreoppholdi faresonenog farenfor liv oghelseblir
kraftig redusert.Plasseringav anleggeti godavstandfra
kantenvil minimerekonsekvensenevedet rasslik at
anleggetikke blir skadelidende.

Detblir ikke gjort tiltak i selvegrustaketså
sannsynlighetsklassenendresikke.

5

2 Jf. punkt1. Detbørsettesoppgjerderellerannen
stengselsomforhindrerferdseli randsonenrundt
grustaket.

Utrasingi grustaketerkun forbundetmedfaredersomman
oppholdersegpåkantennårdetraser.Stengslervil
forhindreoppholdi faresonenog farenfor liv oghelseblir
kraftig redusert.

Detblir ikke gjort tiltak i selvegrustaketså
sannsynlighetsklassenendresikke.

5

3 I banereglementetbørdet tasmedet punktom at
miljømatteskalbrukesnårmotorsykkelenikke er i
bruk.

Konsekvenseneavsølav drivstoff mm.vil bli mindre
dersommiljømattebrukes. 5

Tabell11 Risikoreduserendetiltak



8. MERKNADER ETTER VARSEL OM OPPSTART
Ettervarselomoppstartkomdetinn fire merknader:

- Fylkesmanneni Troms
- Fylkeskommuneni Troms
- Statensvegvesen
- Grunneierav gnr36bnr186

Fylkesmanneni Tromsi brevdatert13.04.2015
Fylkesmannenmeneratanleggetkommerinn underKU-forskriftens§ 2 Planersomalltid
skalvurderesnærmere, bokstavc) reguleringsplanerfor tiltak i vedleggII; permanente
konkurranse- og testbanerfor bil ogmotorsykkel.Viderepekesdetpåat anleggetsmulige
konsekvenserfor naturmiljø,naboermm.Bestblir utredeti enkonsekvensutredning.
Fylkesmannen beravslutningsvisom enbegrunnelsepåtiltaket ikke skalbehandlesetterKU-
forskriften.

Fylkesmannenpåpekerat motorsporterenstøyendeaktivitetog atdetmågjennomføres
støyberegningeravanlegget.Det mågjøresenROS-analyseog i tillegg etterspørresen
beredskapsplansomtarhensyntil selvebrukenav banen,og faremomenterfor tilskuereog
banepersonell.

Ettersommotocrossanleggetblir liggendenærTverrelvasomrennerut i Sørkjosleiramå
konsekvenserfor naturmangfoldutredesi henholdtil naturmangfoldslovenskapittel2.
Viderepåpekesdetat områdetliggerundermaringrense,menat detikke erpåvistfarefor
kvikkleire her.

Svarfra plankonsulent
Deter ettervårt synriktig at tiltaketkommerinn under§3bokstavc) vedleggII og at en
vurderinger nødvendig.Vår vurderinger at motocrossbanenikkevil få vesentligevirkninger
for miljø og samfunnog at konsekvensutredningdermedikkeer nødvendig.

Vi begrunnerdettemedat banenalleredeer byggetoghar værti drift i overet år, utenat
noenulemperfor miljø eller omgivelserer kommetfrem.Dettehengersammenmedat
anleggetrelativt setter lite ogbrukener beskjeden.Anleggetligger i tillegg i etsterkt
bearbeidetområde,like vedsidenavet grustak.Områdetellerser pregetavnæringsaktivitet.
Når detgjelderforholdettil naturenogspeiseltTverrelva,såligger banensåpassmye
høyerei terrengetat elvenikkevil bli påvirketav motocrosskjøringen.Veden
konsekvensutredningville støyfor omgivelseneværtetsentralt tema,menettersomdet
alleredeer gjort støyvurderingersomvisertilfredsstillendeforhold, menervi at videre
utredningerikkeer hensiktsmessig.

Deter utført støyanalyseavanleggetog rapportenfra denanalysener vedlagt
planbeskrivelsen.Somendelav planbeskrivelsenog i henholdtil pbl §4-3 er detgjort en
risiko- ogsårbarhetsvurderingav anleggetog områdetsomdetligger i. Enberedskapsplan
kommerutenomhvareguleringsplanenkanløse,meni henholdtil NMFsregelverkmåenslik
plan lagesfør motorsportbanenkanbrukes.Sikkerhetenrundt brukenavbanener dermed
sikretgjennometannetregelverk.



I kapittel7 i planbeskrivelsenvurderestiltaket oppmotmuligekonsekvenserfor Tverrelvaog
Sørkjosleira.Øvrigetemarundt rasfareogustabilgrunner vurdert i ROS- analysen.

Fylkeskommuneni Tromsøi brevdatert17.04.2015
Fylkeskommunenstiller spørsmålom tiltaketutløserkravom konsekvensutredningogberom
atdetteblir avklart.

I tillegg pekesdetpåat detmåtashensyntil kommuneplanensbestemmelserfor Tverrelva.
Deter lite potensialefor å finnekulturminnerinnenforplanområdet.

Svarfra plankonsulenten
Når detgjelderkravomkonsekvensutredningvisesdettil svarpå merknadenfra
Fylkesmannen.Detsammegjelderspørsmåletrundt muligpåvirkningav Tverrelva.

Statensvegveseni brevdatert30.30.2015
Vegvesenetforutsetterat detikke skalanleggesny atkomsttil E6 fra anlegget.Videreberde
omat manvurdereråbrukeeksisterendeveikrysssørfor planområdeti stedenforveikrysseti
nord.Ved brukav veikrysseti nordmåmankjørelangsE6 fremtil kryssetogdettekanvære
trafikksikkerhetsmessiguheldig.Viderepåpekesdetat perkeringsplassenmåopparbeides
minst15 meterfra E6.

Svarfra plankonsulenten
Tilkomstentil motocrossbanenskalgå via deneksisterendeveieninn i grustaketog dermeder
detveikryssetnord for planområdetsomblir tilkomstenut påE6.Dersommanskullebrukt
krysseti sør,slik somvegvesenetber blir vurdert,måttemanlagethelt ny tilkomstveitil
banen.Slikvi serdetville detværtenuforholdsmessigstor kostnadfor enliten
motocrossklubb.Ettersomklubbener liten vil detikkebli særligstor økningav trafikken
langstilkomstveienut til E6.

EvaldMyrvoll eierav gnr36 bnr186i epostdatert21.04.2015
Myrvoll hargitt motocrossklubbenveiretttil crossbanenoversin eiendom.Hanberom at
veitraseenkanleggesom,midlertidig ellerpermanent,dersomdeti fremtidenvisersegat
uttakav sandkanværeaktuelti områdethvor veiennåer anlagt.

Svarfra plankonsulenten
Dersommindrejusteringerav veienblir aktuelti fremtidensåmådetløsesmellomgrunneier
ogmotorsportklubben.Balsfjordkommuneer planmyndighetogmåta stilling til saken
dersomdetvisersegå bli aktuelt.


