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1. NOKKELOPPLYSNINGER

Gardsnr./bruksnr, Gnr 36 Bnr 186 og 3

Gjeldende planstatus (reguleringsplan) Stormoen ast

Forslagsstiller Lauraseetra motocrossklubb

Grunneiere (sentrale) Sigmund Nils Johansen og Evald Myrvoll
Plankonsulent Sweco Norge as

Ny plans hovedformal Motocrossbane

Planomréadets areal 1 daa 16,6 daa

Aktuelle problemstillinger Stgyforhold

2. BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET

Laurasaetra motocrossbane ble bygget varen 2014, men da uten at omréadet var regulert.
Tiltaket var etter fylkesmannen i Troms sin oppfatning av et slikt omfang at reguleringsplan
med tilherende bestemmelser og ROS-analyse var nedvendig. Denne reguleringsplanen tar
dermed for seg et allerede etablert anlegg, men forbedrende tiltak kan likevel gjennomferes da
mindre justeringer er tenkt igangsatt varen 2015.

Motocrossbanen er na en klasse D bane, men med en mindre utvidelse av startsletten vil den
bli oppgradert til klasse C og godkjent for lop.

3. PLANPROSESSEN

Utbyggingen av motocrossbanen ble av Balsfjord kommune behandlet som en dispensasjon.
Fylkesmannen klagde pd vedtaket og la frem krav om at det skulle utarbeides en
reguleringsplan for tiltaket.

I mote mellom Laurasatra motorsportklubb og planmyndighetene i Balsfjord kommune ble
det oppfordret om & sette i gang med & utarbeide en reguleringsplanplan. Arbeidet med
reguleringsplanen tok til vinteren 2015.

I henhold til plan og bygningsloven ble naboer og offentlig instanser varslet om oppstart av
planarbeid, og det ble satt inn annonse i avisen Nye Troms 23.03.2015. Frist for merknader til
planarbeidet var 20.04.2015 og det kom inn fire merknader fra henholdsvis Fylkesmannen 1
Troms, Troms Fylkeskommune, Statens Vegvesen og grunneier Evald Myrvoll.

FORHOLD TIL FORSKRIFT OM KONSEKVENSUTREDNING

Tiltaket kommer inn under KU-forskriftens § 2 Planer som alltid skal vurderes ncermere,
bokstav c) reguleringsplaner for tiltak i vedlegg II; permanente konkurranse- og testbaner for
bil og motorsykkel.

Denne motorsportbanen er liten i forhold til andre motorsportanlegg som finnes og som er
under planlegging ellers i landet. Dette gjelder ikke bare i arealutstrekning, men ogsé i
bruksomfanget, som er tilsvarende lavt. Banen ligger i et omrédet som er sterkt preget av
industri, og den ligger delvis innenfor arealet til et sanduttak. Videre viser stoyberegningene
at bruken av banen innenfor de gitte tidsrammene ikke vil veere til seerlig ulempe for
omgivelsene og naboer.

Samlet sett er vir vurdering at motorsportanlegget ikke vil & vesentlige virkninger for miljo
og samfunn og at konsekvensutredning dermed ikke er nedvendig.
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4. GJELDENDE PLANSTATUS OG OVERORDNEDE RETNINGSLINJER

REGULERINGSPLAN
Gjeldende plan for omradet er reguleringsplanen for Stormoen @st, gnr 36 bnr 2, 30 m.fl.
omrédet er her regulert til masseuttak/industri og friluftsomrade.
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PLAN— OG BYGNINGSLOVENS § 25, REGULERINGSFORMAL
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Motocrossbanen er anlagt ser-gst 1 planomradet og den nye reguleringsplanen vil delvis
erstatte gjeldende reguleringsplan.

KOMMUNEPLANENS AREALDEL

Kommuneplanen fra 2011 legger generelle foringer for Balsfjord kommune. Omrédet er i
kommuneplanen vist som regulert og at formalene i1 reguleringsplanen er gjeldende.
Kommuneplanen legger blant annet foringer for minste avstand fra byggeomradet til
Tverrelven pa 100 meter. I tillegg presiseres det at T-1442 stay i arealplanlegging skal folges.

T-1442 STOY I AREALPLANLEGGING

Motocross er en stoyende aktivitet og anlegget ma vurderes etter T-1442. Det er laget en egen
stoyrapport som vedlegg til denne planbeskrivelsen (vedlegg I). Rapporten viser at
motorsportbanen ikke vil medfere sarlige stoyplager for omgivelsene.
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NORGES MOTORSPORTFORBUND- NMF

NMF legger foringer for hvordan en motocrossbane skal utformes for &8 imetekomme deres
krav. Dette handler om sterrelse pé bane, start-strekk, indre og ytre depot og selve
utformingen av banelaypen. Sikkerhetsreglementet deres ma ogsa innarbeides 1
motorsportklubbens daglige drift, men dette er forhold som ikke er underlagt plan- og
bygningsloven og behandles siledes ikke i denne reguleringsplanen. Risiko- og
sdrbarhetsanalysen omhandler dermed ikke interne forhold pé banen og bruken av denne.

5. BESKRIVELSE AV PLANOMRADET (DAGENS SITUASJON)

BELIGGENHET
Planomréadet ligger ved Stormoen ost industriomréde pé estsiden av E6, ca. 6 km ser for
Storsteinnes.
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AVGRENSNING

Planomradet er pr. i dag en del av reguleringplanen for Stormoen @st industriomride og vil
endre deler av denne. Avgrensingen felger reguleringsplanens grense i ser- gst og er
hovedsakelig videre avgrenset innenfor areal satt av til friluftsomrade. Tilkomstveien falger
dagens internvei ut til krysset ved E6 nord for planomrédet.
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Figur 2 Plangrense

TILSTOTENDE AREALERS BRUK/STATUS

Omradet som motocrossbanen ligger i er sterkt preget av industri og sanduttak. Bedriften
Perpetuum Balsfjord ligger vest for E6. Dette er et narings- og deponianlegg for avfall fra
borekaks fra boreoperasjoner 1 Barentshavet. Anlegget tar ogsd imot plast og papp fra handel,
industri og landbruk.

Selve banen ligger 1 utkanten av et sanduttak og er i @st avgrenset av Tverrelven. Det gvrige
terrenget 1 ost er lite bebygget og bestar for det meste av skog og noe dyrket mark.

Narmeste bebyggelse ligger ca. 500 meter unna motocrossbanen og bestar av spredt
bebyggelse.
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Figur 3 Foto av omrddet hvor motorsportanlegget ligger

TOPOGRAFI/LANDSKAPSTREKK

Omradet som motocrossbanen ligger i er noe kupert og er preget av bratte fjell 1 bakkant.
Selve banen ligger delvis nede i en dump og er ikke synlig fra omgivelsene. Det lokale
landskapet er preget av sandtaket og skjaringene som folger at dette. Omkringliggende
omrader som ikke er bygget ut bestir delvis av dyrket mark og skog.

1 5 - _ ¥y Ve by .‘ ; : . e e - .ﬁ"" 02 o
Figur 4 Omradet hvor motorsportbanen er anlagt. Her ser man de bratte fjellene som ligger i
bakkant av omrddet.

VEGETASJON, DYRELIV OG ANDRE NATURFORHOLD

Omrédet som motocrossbanen ligger 1 er 1 naturbasen oppgitt som skogsomride med middels
bonitet. Det avrige arealet er sanduttak og har ingen naturverdi. De er registrert en
observasjon av jaktfalk pa motsatt side av E6, vel 1 km unna, men denne arten er ikke fredet.
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Ved Storkjosen omtrent 3,5 km nord for baneomradet ligger naturvernomradet Storkjosleira
vatmarksomrade. Dette er fylkets viktigste trekklokalitet for vatmarksfugl med 18 av landets
32 andearter, og 25 av 56 arter vatmarksfugl registrert. Omradet har internasjonal verdi for
ornitologisk- og regional botanisk sammenheng. Selv om omrédet i dag er preget av
infrastrukturelementer som kraftlinje og veier, samt en del forsepling, er det ikke vurdert som
truet.

KULTURMINNEVERDIER
Det er ingen kjente kulturminner eller SEFRAK registrerte bygg i omradet eller 1 det
omsluttende omrédet. Potensialet for & avdekke kulturminner er vurdert til lite.

VEI OG TRAFIKKFORHOLD

E6 som gér forbi planomradet er en sterkt trafikkert vei og hovedéren i landsdelen.
Tilkomsten ut pd E6 er regulert 1 gjeldende reguleringsplan for Stormoen. Internveien videre
inn mot motocrossbanen og sandtaket er en grusvei som gér parallelt med E6 for den svinger
inn 1 sandtaket og videre opp til motorsportbanen. Det er bare brukerne av motorsportanlegget
og de som drifter sandtaket som benytter seg av denne internveien.

PRIVATRETTSLIGE BINDINGER

Det er to grunneiere innenfor planomréadet. Motorsportklubben har inngatt privatrettslig avtale
med grunneier av gnr 36 bar 3 og 186 om leie av grunnen i 40 ar. Dette leieforholdet gjelder
ogsé for veirett til motocrossbanen.

6. BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

INNLEDNING

Reguleringsplanen skal lase forhold knyttet til Laurasatra motocrossbane. Banen ble anlagt
véren 2014, men da uten reguleringsplan. Med denne reguleringsplanen gjores det allerede
etablerte tiltaket lovlig etter plan- og bygningsloven, samt at det tilrettelegges for en mindre
utviding av anlegget.

Motocrossbanen skal utvides slik at den klassifiseres som klasse C og dermed er godkjent for
konkurransekjering.

REGULERINGSFORMAL

Arealformal Dekar
Motorsportanlegg 14,3
Veiareal 1
Parkering 1,3
Samlet areal 16,6 daa
Tabell 1 Arealoppgave

BESKRIVELSE AV PLANLAGT AKTIVITET

Motocrossbanen skal benyttes til kjering av motocrossykler av varierende sterrelse og effekt.
Driften av banen er styrt av NMFs regelverk og tidsrommene for bruk av banen er regulert i
henhold til plan- og bygningsloven og fastsatt 1 de tilherende bestemmelsene til
reguleringsplanen.
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AKTIVITETSBESKRIVELSE

Figur 5 og 6 viser oversiktsfoto av motorsportbanen. Banen har mange svinger og korte farts-
strekk. Den er best egnet til teknisk kjering med lave hastigheter. Det er opparbeidet
sikringsvoller langs traséen. Disse har ogsa steyskjermende effekt.
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Figur 5 Motorspértbanen
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Figur 6 Teknisk tegning av Laurascetra Motocrossbane

Det er forutsatt falgende aktivitetsomfang:
e Tirsdag/torsdag og sendag: Kl. 18-21 sommer eller 17-20 hest.
¢ Banen benyttes ikke pd bevegelige helligdager

e Antall kjerende pé trening er hoyst 15 sykler. I lop deltar maks. 20 pr. heat.

13-16 ar 15 minutter, 16 ar og oppover ogsd 15 minutter.

teknisk trening og 1 omgang med frikjering.

vil det vaere ca. 7 sykler 1 samtidig aktivitet.
e Det legges opp til 2 konkurranser pr. ar.
Type sykler:

e Unge forere kjorer normalt sykler med motorer 85 og 125 ccm

Pé trening kjerer de minste som er fra 5-8 ar 1 10 minutter, 9-12 &r 15 minutter,
Denne syklusen gjentas 3-4 ganger pd hver trening hvorav 2-3 omganger med

Omgangene med frikjering er dimensjonerende 1 forhold til stey. Ved slik kjering

e Voksne forere kjorer ogsa de sterre syklene, for eksempel med 4-takts motorer

opp til 450 ccm.

syklene er underordnet.
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PARKERING OG TRAFIKKAREAL

Parkering skal foregé pé parkeringsplassen nord- vest for motorsportanlegget.
Parkeringsarealet skal ogsa kunne brukes til depot dersom det er nedvendig nar det arrangeres
konkurranselap.

Tilkomstveien er 4 meter bred gruslagt vei og strekker seg fra grustaket og opp til
baneomrédet. Helningsgraden overstiger ikke 7%.

MILJOBELASTNING

Motocrossen vil sannsynligvis ikke fore til forurensing av omgivelsene. Selv om mindre
utslipp av forurensende vesker ved service pa syklene for og etter kjoring, samt ved fylling av
drivstoff kan forekomme, sa vil dette vaere av en svert liten skala.

Drivstoffpéfylling, mindre service eller reparasjoner vil foregé pé parkeringsplassen eller i
indre depot. Det er ikke lagt inn vann pa bane- og parkeringsomradet og avrenning fra vask
mm. Vil dermed ikke vare et problem. NMF stiller krav om at hver enkelt forer bruker
miljematte som sykkelen parkeres pd nér den ikke er 1 bruk (jf. Kapittel 5 1 NFMs
miljereglement). Denne hindrer at eventuelle lekkasjer fra sykkelen renner ned i grunnen.

STOYFORHOLD

Tabell 2 viser anbefalte stoygrenser som gjelder for eksisterende boligbebyggelse nar nye
motorsportbaner planlegges — og for ny boligbebyggelse naer slike eksisterende anlegg.
Grensene er identiske med yttergrense for gul sone, jfr. Tabell 2.

Steysone
Steykilde Gul sone
Utendors Utendeors steyniva i
stoyniva nattperioden kl. 23-07
Motorsport Laen =45 dB Aktivitet ber ikke forega
Lsar = 60 dB

Tabell 2 Kriterier for soneinndeling. Alle tall oppgitt i dB, frittfeltverdier.

Steykilde | Steyniva pa uteplass og utenfor rom Steyniva utenfor Maksimalt stoyniva pa uteplass og
med stayfelsom bruk Lgen soverom, natt kl. 23- utenfor rom med steyfolsom bruk,
07 dag og kveld, kl. 07-23
Motorsport | Lden= 45 dB Aktivitet bor ikke Lsar= 60 dB
forega

Tabell 34Anbefalte staygrenser ved etablering av ny stoyende virksomhet og bygging av boliger,
sykehus, pleieinstitusjoner, fritidsboliger, skoler og barnehager. Alle tall oppgitt i dB, frittfeltverdier.

De siste drs saksbehandlingspraksis har vert & legge vekt pa den vanlige aktiviteten som
treningskjeringen representerer. Dersom det er aktuelt med konkurransekjoring, er
normalprosedyre 4 tillate et visst antall 1 lopet av &ret, for eksempel 3-5.
Maksimalstoygrensene vil da ikke omfatte konkurransene, men det kan stilles krav til
tidspunkt, minste mellomrom mellom konkurranser, etc.
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Regelverket uttrykker staygrensen for motorsport i to ulike enheter, Lgen 0g Lsar. Den ene,
Lgen, skal brukes som hovedbeskrivelse for alle typer stoy og er et tidsmidlet stoyniva for dag-
kveld-natt med 10dB/5dB ekstra tillegg pé natt/kveld. Néar stoyen uttrykkes 1 denne enheten,
tar en hensyn til aktivitetsomfanget (antall kjeretaytimer pr. ar, bade trening og konkurranse),
dvs. samlet aktivitet over tid. Lgen beregnes for ett ar.

T-1442 har egne grenser for maksimalsteysituasjoner, representert med enheten Lsar. Denne
enheten ligner pd maksimalnivdet Ly armaks som tidligere grenser var formulert 1, men
definisjonen er litt annerledes og tallverdiene blir litt forskjellige. Pr. 1 dag mangler
erfaringstall for maksimalnivéa Lsar. I henhold til veilederen til T-1442' settes derfor Lsar lik
enheten Lp AF,maks.

I store anlegg med flere kjoretaydisipliner og flere baner der aktiviteter paAgar samtidig kan
Lgen bli dimensjonerende. Dette vil ikke gjelde for denne banen med det aktivitetsomfanget
som er beskrevet i kap 1.1.

KONSEKVENSER FOR NABOER

Beregningene viser at en boligeiendom 1 est ligger nar omradet for gul sone, men ingen
boliger overskrider staygrensen Lsar = 60 dB. Naermeste boligeiendom 1 nordest far
beregningsverdi Lsar = 58 dB.

% L4

3620

MC-bane
> : AG0 m

36/69 a2t

36133

Figur 7 Plassering av neermeste bebyggelse til motocrossbanen.

De skjermingstiltakene som allerede er innarbeidet 1 anlegget er tilfredsstillende.
Motorsportomradet grenser til et omrdde for masseuttak. Uttakene vil skje nordvest og
sorvest for anlegget. Framtidige uttak vil kunne pévirke utbredelsen av staysonene fra
motorcrossbanen, men vil ikke fore til at dagens bebyggelse blir liggende 1 steysonene.

Selv om de anbefalte grensene er tilfredsstilt, vil stey fra anlegget likevel vare herbar ved
nabobebyggelsen. Herbarheten avhenger av annen steoy 1 omradet (bakgrunnsstey).
Trafikken langs E6 er relativt betydelig og vil 1 perioder medvirke til & redusere herbarhet av
motorsportstgy.
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Figur § Beregnet st@yutbredelse fra motocrossbanen

KONSEKVENSER FOR NARINGSINTERESSER

Figur 6.
Laurasetra MC-klubb,
Balsfjord kommune.
Maksimalstey fra
kjering med 7
motorcross-sykler.

Prosjektnr:
13372001

Utregningsheyde:
h=4.0m

Utregnet med
rutenett pa:
5x5m

Indikator:
Maksimalstay
L5AF (Lp,AF,maks) [dB]

[ 160.0<=..<70.0
I 70.0 <= ...

L
SWECO ﬁ

For n@ringsaktiviteten 1 omradet vil sannsynligvis ikke motorsportaktiviteten vere

belastende. Pa generelle basis vil det vaere trening maks to ganger i uken noen timer pa

ettermiddag/kveld. Det legges ogsa opp til to trenings/konkurransehelger i dret.

Det er under treningshelg og konkurranselep at belastningen vil vere storst. Ved disse
hendelsene kan det potensielt komme mange forere og tilskuere. Dersom motorsportklubben
holder god dialog med nzringsarkterene vil de ulike aktivitetene kunne foregd uten a skape

ulemper for hverandre.
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FRILUFTSAKTIVITET

Planomrédet ligger innenfor omréade regulert til friluftsomrade i gjeldene plan. Dette arealet
kan tolkes som en buffer mot skogomradet som omgir masseuttaket og neringsomradet. Det
er 1 midlertidig ingen tegn pa aktivitet, eller kjente kvaliteter 1 omrédet som nd har gatt tapt
som foglge av den nylig anlagte motocrossbanen.

NATURMILJG- VURDERING ETTER NATURMANGFOLDLOVEN § 7-12
Det er ingen spesielle naturverdier innenfor planomradet som kan bli skadelidende som folge
av aktiviteten pa banen.

Selve banen ligger pa et hayere nivd enn Tverrelva og aktiviteten vil ikke pévirke eller
forurense elven. Fylling av bensin og eventuelt olje vil foregd pa den siden av banen som
vender bort fra elven. Bruk av miljematte for & forhindre nedsig av bensin og olje 1 grunnen er
palagt i NMFs regelverk, og dette kravet vil bli viderefort i Laurasatra motocrossklubb sitt
reglement.

Pévirkningen den nye banen vil ha for vatmarksomréidet Serkjosleira er vurdert til liten. Selv
om dette er et svaert viktig naturomrade er det allerede preget av mye skjemmende aktivitet
uten at det er vurdert som truet. Motocrossbanen ligger 3,5 km unna omradet og stayen er si
pass lav at den ikke vil pavirke naturkvalitetene.

7. RISIKO OG SARBARHET

Denne risiko- og sarbarhetsanalysen (ROS) er en kvalitativ grovanalyse, og er utfert i
forbindelse med utbyggingen av Laurasater motocrossbane 1 Balsfjord kommune. ROS-
analysen omhandler forhold rundt baneomrédet og naturgitte forhold. Driftstekniske- og andre
sikkerhetsspersmal ved bruk av banen, er handtert gjennom NMFs regelverk og de enkelte
banereglementene. Dette er dermed ikke tema for ROS-analysen.

GRUNNLAG

Plandelen av Plan- og bygningsloven” Lov om planlegging og byggesaksbehandling” av 27.
juni 2008 nr. 71, revidert 1.juli 2009 § 4.3 sier at det skal gjennomferes en risiko- og
sdrbarhetsanalyse for planomradet. I analysen skal alle risiko- og sérbarhetsforhold som har
betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformalet vurderes.

FORUTSETNINGER FOR ANALYSEN

e ROS-analysen er en kvalitativ grovanalyse.

e Analysen er basert pa tilgjengelig bakgrunnsinformasjon samt befaring og rapport fra
geolog om planomradet.

e Det er vurdert farer knyttet til liv/helse, ytre miljo og materielle verdier.

¢ ROS-analysen omhandler mulige ugnskede enkelthendelser, ikke sammenfallende
hendelser og folge-effekter.

e Metodikken er tilpasset akseptkriterier for ROS-analyser vedtatt av Balsfjord

kommune.
STYRENDE DOKUMENTER
Folgende dokumenter er styrende for ROS-analysen:
Referanse Utgiver
Sjekkliste: Risiko- og sarbarhetsanalyser. Oslo kommune
Tabell fra overordnet ROS-analyse BK 2012 Balsfjord kommune
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NS — 5814: 2008 Krav til risikovurderinger.
Lov om planlegging og byggesaksbehandling (Plan- og

bygningsloven).

Samfunnssikkerhet i arealplanlegging (revisjon des. 2011).

TEK 10 Byggteknisk forskrift

METODIKK

Standard Norge
Klima —og
miljedepartementet
DSB

Direktoratet for
byggekvalitet

Det er brukt referanser og tall fra relevante fagomrader 1 arbeidslivet sa langt dette har vert
tilgjengelig. Analysen er en kvalitativ grovanalyse, og tar utgangspunkt i veileder fra DSB”
Samfunnssikkerhet i arealplanlegging” (revidert utg. des. 2011).

KATEGORISERING AV SANNSYNLIGHET OG KONSEKVENS
Med sannsynlighet eller frekvens menes en vurdering av sannsynligheten for at en uensket
hendelse skal oppsta for objektet/prosessen/aktiviteten som analyseres.

For a uttrykke sannsynlighet for en uensket hendelse er det definert 5 frekvensklasser, se
tabell 5 Definisjoner av de ulike frekvensklasser er vedtatt av Balsfjord kommune.

Sannsynlighet for flom og skred er vurdert pa bakgrunn av Byggeteknisk forskrift (TEK10).
Akseptkriteriene vedtatt av Balsfjord kommune passer for mindre og hyppigere hendelser enn

skred og flom. For & gjere en riktig vurdering av hva man kan akseptere av faregrad er TEK10
sine akseptgrenser for flom og skred benyttet i denne analysen.

Sannsynlighet Flom Skred
Sterste nominelle arlige Sterste nominelle arlige
Sannsynlighet Sannsynlighet

3 Ofte 1/20 1/100

2 Av og til 1/200 1/1000

1 Sjelden 1/1000 1/5000

Tabell 4 Sannsynlighetsskala for flom og skred, jf. Byggeteknisk forskrift (TEKI0).

Sannsynlighetsgrad/frekvens | Hyppighet Gradering
Lite sannsynlig Sjeldnere enn en gang hvert 100 ar. 1
Mindre sannsynlig En gang mellom hvert 50. Og 100. &r. 2
Sannsynlig En gang mellom hvert 10. og 50. ar. 3
Meget sannsynlig En gang mellom hvert ar og hvert 10. ar. 4
Sveert sannsynlig Oftere enn en gang hvert ar. 5

Tabell 5 frekvenskategorier vedtatt av Balsfjord kommune.

AKSEPTKRITERIER

Akseptkriterier er verbale eller tallfestede uttrykk som setter grenser for hvilken risiko som er
akseptable. Kriteriene kan veere myndighetskrav eller interne krav fra en etat, bedrift osv.
Akseptkriteriene fastsettes normalt for analysearbeidet gjennomfores.
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Det ideelle og langsiktige mal er 4 unnga ulykker og nestenulykker. Risikoen er akseptabel
dersom sannsynlighet for at en hendelse skal inntreffe er tilstrekkelig liten og/eller
konsekvensen av denne hendelsen kan kontrolleres.

For denne analysen brukes akseptkriteriene til Balsfjord kommune og TEK 10. Balsfjord
kommune har oppsummert akseptkriteriene i tabell 6 og delt hendelser inn i kategoriene;
mennesker, miljo, samfunn, ekonomi og omdemme.

Kategori/ Ufarlig En viss fare Farlig Kritisk Katastrofe
Gradering @ @ &) &) 3
Mennesker Ingen personskader Fa og sma Fa, men alvorlige Opp til 5 dede. Over 5 dede.
personskader personskader Opp til 10 alvorlig | Over 10 alvorlig
skadde. Opp til 30 [ skadd. Over 30
evakuerte evakuerte.
Mijo Ingen miljeskade Mindre miljoskade | Alvorlige skader Omfattende Sveert alvorlige
pé miljoet skader pa miljoet skader pa miljoet
Samfunns- Systemet settes midlertidig Systemet settes Driftsstans i flere Systemet settes ut | Hoved- og andre
viktige ut av drift. Ingen direkte midlertidig ut av degn av drift i lengre avhengige
funksjoner/ skader, kun mindre drift. Kan fore til tid. Andre systemer settes
infrastruktur forsinkelser. Ikke behov for | skader dersom det avhengige permanent ut av
reservesystemer ikke finnes systemer rammes drift
reservesystem midlertidig
Okonomiske Skader for opp til 100.000 Skader for mellom | Skader mellom Skader mellom Skader for over
verdier kr 100.000- 500.000 500.000- 1 000.000- 5 000.000 kr
Kr 1 000.000 kr 5000.000 kr
Omdemme Ingen skade ”Ripe i lakken” Svekket tillit 1 Merkbart tap av Apen mistillit i
markedet/ tillit i markedet/ opinionen.
opinionen opinionen

Tabell 6 Balsfjord kommune sine akseptkriterier (mennesker, miljo, samfunnsviktige funksjoner,

agkonomiske verdier og omdomme).

TEK10 deler sikkerhetsklassene i tre. For flom gjelder folgende definisjoner (listen er ikke
uttommende og for detaljert beskrivelse vises det til kap.7 i TEK 10):
o Sikkerhetsklasse F1 gjelder tiltak der oversvemmelse har liten konsekvens. Byggverk
med lite personopphold og mindre ekonomiske konsekvenser. Eksempelvis garasje,
lagerbygning.
e Sikkerhetsklasse F2 gjelder tiltak der oversvommelse har middels konsekvens.
Byggverk beregnet for personopphold. Eksempelvis bolig, hytte, brakke,
skole/barnehage, kontor, industribygg.

o Sikkerhetsklasse F3 gjelder tiltak der oversvemmelse har stor konsekvens. Byggverk
for sarbare samfunnsfunksjoner og bygg der oversvemmelse kan gi stor forurensing av
omgivelsene. Eksempelvis sykehjem, bygg som er viktige i en beredskapssituasjon
som sykehus, brannstasjon, politistasjon o.l. avfallsdeponier der oversvemmelse kan gi
forurensningsfare kommer ogsé i denne kategorien.

For skred gjelder de samme sikkerhetsklassene som for flom. Felgende definisjoner gjelder
for skred (listen er ikke uttommende og for detaljert beskrivelse vises det til kap.7 1 TEK 10):

o Sikkerhetsklasse S1 omfatter tiltak der skred vil ha liten konsekvens. Byggverk der det
normalt sett ikke oppholder seg personer og det er smé gkonomiske konsekvenser.
Eksempelvis garasje, naust, mindre brygger, lagerbygninger.

o Sikkerhetsklasse S2 omfatter tiltak der skred vil ha middels konsekvens. Byggverk der
det normalt oppholder seg maksimum 25 personer og det er middels ekonomisk
konsekvens. Enebolig og tettbygget boligfelt med maksimum 10 boenheter, arbeids-
og publikumsbygg med maksimum 25 personer, driftsbygning landbruket,
parkeringshus og havneanlegg.
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o Sikkerhetsklasse S3 omfatter tiltak der skred kan ha store konsekvenser. Byggverk der
det normalt oppholder seg mer enn 25 personer og det er store ekonomiske
konsekvenser. Eksempelvis tette boligfelt med mer enn 10 boenheter, arbeids- og
publikumsbygg med mer enn 25 personer, skole, barnehage, sykehjem og lokal
beredskapssituasjon.

RISIKOMATRISE
Uonskede hendelser plasseres inn i en risikomatrise med tre ulike nivd (tabell 8) gitt av hendelsens
sannsynlighet og konsekvens. Sonene er definert etter fargekode som indikerer farenivd.

Akseptabel risiko — risikoreduserende tiltak er ikke nodvendig
Akseptabel risiko — risikoreduserende tiltak skal vurderes
Uakseptabel risiko — risikoreduserende tiltak er nodvendig

Madborer vakseptabel risiko. Her skal risikoreduserande tlak
ciennomlgrast. allemnativl skal det wferast meir detaljerte
ROS-anakysar for ev. & avkrefie risikoniviet.

ALARP-sone. dvs, tiltak skal gjennomiarast Tor & reduseps
risikeen si mykje som rhd. (ALARP = As Low As
TILHOVE | GULE FELT | = Reasonable Practicable) Del vil ofie vere nurles A leggie ein
kosi—nytcanalyse til grunn lor vurdering av epdd feine
risikereduscrande nilak.

I wgangspunkict  akseptabet  nsike. men Mo
risikereduserande  1ihak  av vesentleg  karakier  skal
giennomfarast nar det er mogleg ut [rd ekonomiske og
prakiiske vurderingar,

Tabell 7 Risikomatrisens tre nivd.

Konselvens Ufarlig En viss fare Farlig Kritisk Katastrofe

Sannsynlighet K1 K2 K3 K4 K5

Oftere enn en
gang hvert ar

En gang
mellom hvert | S4
50. og 100. ar
En gang
mellom hvert | S3
10. 0g 50. ar
En gang
mellom hvert | S2
50. og 100. ar

Sjeldnere enn
en gang hvert | S1

100 ar

Tabell 8 Risikomatrise for sammenstilling av sannsynlighet og konsekvens
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RISIKOVURDERING
Med utgangspunkt i gjennomfort sarbarhetsanalyse og sjekkliste for vurdering av risiko for
planomradet er det vurdert en uensket hendelse for tiltakets anleggs- og driftsfase.

. Vannforsyning

Vurdering
Emne Forhold eller ugnsket hendelse Nei
Ja el Merknad
Naturgitte Er omradet utsatt for sng- eller X www.skrednett.no
forhold steinskred/nedfall? Vurdert: Omradet ligger langt fra fjellside.
_— . WWW.NgU.no
Er det fare for utglid teknisk WWWLRU09 . .
rae N are for utglidning (geoteknis X Vurdert: Omradet grenser til et stort grustak og mindre ras kan
ustabilt)?
forekomme.
Er det fare f thi kad
d .e a!re or setningsskader X Vurdert: det er ikke registrert kvikkleire i grunnen.
(kvikkleire)?
.Er'omradet utsatt for springflo/flom X Ikke relevant.
i sjg/vann?
Er omradet utsatt for flom i SRR
2 Vurdert: Tverrelva er ikke registrert med flomfare. Kommunen
vann/elv/bekk, herunder ogsa . .
X bekrefter i samtale at det ikke er flomfare forbundet med denne delen
lukket bekk?
av elven.
Vurdert: P4 ngu sine sider er det ikke registrert noen verdier av radon
Er det radon i grunnen? X innenfor planomradet. Det planlegges ikke for varig opphold i omradet
sa tiltak er ikke ngdvendig.
Det vil ikke vaere noen stgrre fare for skogbrann eller lyngbrann i
Skogbrann/lyngbrann X dette omradet enn i andre lignende omrader under normale
omstendigheter.
Annet (angi) Sigevann fra X ke relevant
byggegrunn
Sarbar flora X Det er registrert sarbar flora i omradet.
Vil utilsiktede/ukontrollerte
Infrastrukt hendelser som kan inntreffe pa
ur nzerliggende transportarer, utgjgre
en risiko for omradet?
. X Vurdert: E6 gar forbi omradet, men evt. hendelser her vil ikke ha
. Hendelser pa veg L . . o
innvirkning for aktiviteten i planomradet.

* Hendfelser pa X Vurdert: Det ligger ingen jernbane i naerheten av planomradet.
spor/jernbane

. Hendelser pa sjg/elv X Vurdert: Planomradet grenser til elv, men her er det ingen ferdsel.

. Hendelser i luften Vurdert: Det er ikke registrert noen hendelser i luften i naerheten av

planomradet.
Vil utilsiktede/ukontrollerte
hendelser som kan inntreffe i
naerliggende virksomheter
(industriforetak etc.), utgjgre en
risiko for omradet?
X Vurdert: Stormoen avfallssenter som ligger pa motsatt side av E6

. Utslipp av giftige driver ikke med mottak av giftige gasser som kan utgjgre en risiko for
gasser/vaesker motocrossbanen. Det er ikke angitt faresone rundt anlegget hverken i

reguleringsplan eller i kommuneplanens arealdel.

. Utslipp av X Vurdert: Det er ikke forbundet fare for eksplosjon/brann ved
eksplosjonsfarlige/brennb Stormoen avfallssenter. Det er ikke angitt faresone rundt anlegget
are gasser/vaesker hverken i reguleringsplan eller i kommuneplanens arealdel.

R Radioaktivt nedfall X Vurdert: Det ligger ikke noen virksomheten som slipper radioaktivt

nedfall.

. Industribrann X Vurdert: En eventuell brann ved Stomoen avfallssenter vil ikke ha

utgjgre en risiko for motorsportbanen.
Medfgrer bortfall/reduser tilgang pa
felgende tjenester spesielle ulemper
for omradet:
- X Vurdert: Bortfall av elektrisitet vil ikke har stor innvirkning for
. Elektrisitet
motorsportbanen.
. X Vurdert: Bortfall av teletjenester vil ikke fa saerlige konsekvenser for
. Teletjenester
motorsportbanen.
X Vurdert: Det er ikke vann i omradet og et evt. Bortfall vil dermed ikke

ha betydning for anlegget.
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. Renovasjon/spillvann

Vurdert: ikke relevant da det ikke er vann i omradet.

. Transportnett

Vurdert: Bortfall/redusert vil ikke noen spesielle ulemper for
motorsportbanen.

Dersom det gar hgyspentlinjer
ved/gjennom omradet:

. Pavirkes omradet av
magnetiske felt fra
elektriske linjer?

Vurdert: det gar en hgyspentlinje sgr for planomradet, men denne vil
ikke skape ulemper for motorsportbanen.

. Er det spesiell klatrefare i
forbindelse med master?

Vurdert: Det er ikke spesiell fare forbundet med klatring i
hgyspentmasten.

Er det spesielle farer forbundet med
bruk av transportnett for gaende,
syklende og kjgrende innenfor
omradet til:

e Skole/barnehage/privat
bolig?

Vurdert: Ikke relevant innenfor dette omradet.

. Neermiljpanlegg (idrett
etc.)?

Vurdert: lkke relevant.

. Forretning etc.?

Vurdert: Ikke relevant.

. Busstopp?

Vurdert: Ikke relevant.

Brannberedskap:

. Omfatter omradet spesielt
farlige anlegg?

Vurdert: Ingen szerlig «farlige» anlegg for tredjepart.

. Har omradet utilstrekkelig
brannvannforsyning

Vurdert: Det er tilstrekkelig vannforsyning i omradet. Sikkerhetskrav
om at brannslukkeutstyr alltid skal veere tilgjengelig nar anlegget eri

(mengde og trykk)? bruk.
. Atkomstruter for Vurdert: Ankomstruter for brannbil er sikret.
brannbil?
Tidligere Er det mistanke om forurensning i
bruk grunnen fra tidligere virksomheter?
. Avfall fra
anleggsvirksomhet/indust Vurdert: Omradet hvor banen er anlagt er urgrt.
ri
. Bensinstasjon/bilverksted/ Ikke relevant
tankanlegg
. Mekanisk
verksted/skipsverft lkke relevant
. Galvaniseringsverksted Ikke relevant
. Gjentatte Ikke relevant
rivningsarbeider/rehabilit
ering av bygninger fra
1950-1980
. Byjord - sentrale og eldre Ikke relevant
bydeler
. Gruver - dpne sjakter, Vurdert: det er ikke forbundet forurensningsfare med grustaket som
steintipper etc. banen grenser til.
. Militzere anlegg Vurdert:ﬂDet ligger ikke militaere anlegg i eller i naerheten av
planomradet
Er det regulerte
vassdrag/vannmagasiner i
Omgivelser | nzerheten, med spesiell fare for Ikke relevant

usikker is og/eller varierende
vannstand i elvelgp?

Finnes det naturlige
terrengformasjoner som utgjgr
spesiell fare (stup, sj@, elver, trafikk,
etc.)

Vurdert: Det er bratte skraninger fra motorsportbanen og ned til
grustaket.

Vindfall som fglge av uttak av skog

Ikke relevant.

Vil tiltaket kunne fgre til endringer
av avrenningsforhold/hastighet til
nzerliggende bekk/elv

Vurdert: Tiltaket medfgrer i liten grad tette flater da banen bestar av
grus.

Vil tiltaket kunne fgre til forurensing
av drikkevann

Vurdert: Det er ikke fare for at aktiviteten pa banen vil fgre til
forurensing av drikkevann.

Vil tiltaket kunne fgre til olje- og

Vurdert: Vedlikehold av motorsykler og fylling av drivstoff kan fgre til
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kjemikalieforurensning mindre utslipp av forurensede vesker.

Er omradet spesielt utsatt for fare X Vurdert: Ut fra forholdene er ikke dette omradet mer utsatt for
ved skogbrann skogbrann enn lignende omrader.
Vil tiltaket pavirke biologisk

Vurdert: Planomradet ligger 1-2 km fra naturvernomradet xx og

mangfold eller szerlig sarbare X e - )
ef 2 8 avstanden er dermed for stor til 3 pavirke dette negativt.

naturomrader?

Spredning av fremmede arter X

. Vurdert: lav risiko for spredning av fremmede arter.
(svartelistet) P 8

\lljilrcl’(‘;:fnhet Sabotasje og terrorhandlinger:
* Er tlltak?t | seg selv ?t X Vurdert: Ikke relevant.
sabotasje-/terrormal?
. Finnes det potensielle X
sabotasje-/terrormal i Vurdert: Ikke relevant.
naerheten?

Tabell 9 Sjekkliste for vurdering av risiko og sdarbarhet
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ID | Beskrivelse av Begrunnelse frekvensklasse, | Frekvensklasse/ | Begrunnelse konsekvensklasse, Konsekve
faren evt. barrierer Sannsynlighet | evt. barrierer -nsklasse

1 Er det fare for Omradet ligger like under marin Omradet bygges ikke ut for varig
utglidning grense, men det er ikke registrert | (5) Sveert opphold og det skal ikke settes opp (2) En viss
(geoteknisk ustabilitet i grunnen. sannsynlig/ oftere | bygninger. fare
ustabilt)? enn en gang hvert

Det grenser til et grusuttak og ar. Utrasing av gvre delene av grustaket
mindre ras i gvre delene av kan medfere fare dersom personer
skréningene kan forventes. Pa oppholder seg her.

grunn av erosjon kan dette

forventes a inntreffe relativt ofte.

2 Finnes det naturlige | Det grenser til et grusuttak og (5) Sveert Utrasing av gvre delene av grustaket (2) En viss
terrengformasjoner | mindre ras i gvre delene av sannsynlig/ oftere | kan medfere fare dersom personer fare
som utgjer spesiell | skraningene kan forventes. P& enn en gang hvert | oppholder seg her.
fare (stup, sjo, grunn av erosjon kan dette ar,
elver, trafikk, etc.) forventes & inntreffe relativt ofte.

3 Vil tiltaket kunne Ved vedlikehold av motorsyklene | (5) Sveert Norges motorsportforbund(NMF) (1) Ufarlig
fare til olje- og og fylling av drivstoff kan mindre | sannsynlig/ oftere | stiller krav om at fererne skal
kjemikalieforurens | utslipp av forurensende vesker enn en gang hvert | narkere sykler over en miljematte
ning renne ned i grunnen. Ettersom ar. som hindrer at sgl av drivstoff mm.

banen skal brukes jevnlig ma man
forvente av mindre lekkasjer
forekommer ofte.

renner ned i grunnen. Dette er en
god barriere mot skadelig
forurensing.

Det mé ogsé nevnes at det er snakk
om mindre utslipp.

Tabell 10 Risikokategorisering av identifiserte farer i Sjekklisten.

Fargekode




RISIKOREDUSERENDE TILTAK
Risikoreduserende tiltak betyr tiltak som reduserer sannsynlighet eller konsekvens (forebyggende beredskap), og bidrar til & redusere risiko.
Risikoreduserende tiltak medferer at klassifisering av risiko for en hendelse forskyves mot «grenn» i matrisen.

ID | Tilridde tiltak Kommentar og evt. venta effekt av redusering av risiko | Risiko etter
for tiltaket. risikoreduserende
tiltak
1 Anlegget mé plasseres med god avstand fra kanten ned | Utrasing i grustaket er kun forbundet med fare dersom man
1 grustaket. I tillegg ber det settes opp gjerder eller oppholder seg pa kanten nér det raser. Stengsler vil
annen stengsel som forhindrer ferdsel i randsonene forhindre opphold i faresonen og faren for liv og helse blir
rundt grustaket. kraftig redusert. Plassering av anlegget i god avstand fra

kanten vil minimere konsekvensene ved et ras slik at
anlegget ikke blir skadelidende.

Det blir ikke gjort tiltak 1 selve grustaket s&
sannsynlighetsklassen endres ikke.

2 Jf. punkt 1. Det ber settes opp gjerder eller annen Utrasing i grustaket er kun forbundet med fare dersom man
stengsel som forhindrer ferdsel 1 randsonen rundt oppholder seg pé kanten nér det raser. Stengsler vil
grustaket. forhindre opphold i faresonen og faren for liv og helse blir

kraftig redusert.

Det blir ikke gjort tiltak 1 selve grustaket s&
sannsynlighetsklassen endres ikke.

3 I banereglementet ber det tas med et punkt om at Konsekvensene av sgl av drivstoff mm. vil bli mindre
miljematte skal brukes nir motorsykkelen ikke er 1 dersom miljematte brukes.
bruk.

Tabell 11 Risikoreduserende tiltak



8. MERKNADER ETTER VARSEL OM OPPSTART
Etter varsel om oppstart kom det inn fire merknader:

- Fylkesmannen i Troms

- Fylkeskommunen i Troms

- Statens vegvesen

- Grunneier av gnr 36 bnr 186

Fylkesmannen i Troms i brev datert 13.04.2015

Fylkesmannen mener at anlegget kommer inn under KU-forskriftens § 2 Planer som alltid
skal vurderes ncermere, bokstav c¢) reguleringsplaner for tiltak i vedlegg II; permanente
konkurranse- og testbaner for bil og motorsykkel. Videre pekes det pé at anleggets mulige
konsekvenser for naturmiljo, naboer mm. Best blir utredet i en konsekvensutredning.
Fylkesmannen ber avslutningsvis om en begrunnelse pa tiltaket ikke skal behandles etter KU-
forskriften.

Fylkesmannen papeker at motorsport er en stoyende aktivitet og at det ma gjennomfores
stoyberegninger av anlegget. Det ma gjores en ROS-analyse og i tillegg ettersperres en
beredskapsplan som tar hensyn til selve bruken av banen, og faremomenter for tilskuere og
banepersonell.

Ettersom motocrossanlegget blir liggende ner Tverrelva som renner ut i Serkjosleira ma
konsekvenser for naturmangfold utredes i henhold til naturmangfoldslovens kapittel 2.
Videre papekes det at omradet ligger under marin grense, men at det ikke er pavist fare for
kvikkleire her.

Svar fra plankonsulent

Det er etter vdrt syn riktig at tiltaket kommer inn under §3 bokstav c) vedlegg Il og at en
vurdering er nodvendig. Vdr vurdering er at motocrossbanen ikke vil fd vesentlige virkninger
for miljo og samfunn og at konsekvensutredning dermed ikke er nodvendig.

Vi begrunner dette med at banen allerede er bygget og har veert i drift i over et dr, uten at
noen ulemper for miljo eller omgivelser er kommet frem. Dette henger sammen med at
anlegget relativt sett er lite og bruken er beskjeden. Anlegget ligger i tillegg i et sterkt
bearbeidet omrdde, like ved siden av et grustak. Omrddet ellers er preget av nceringsaktivitet.
Ndr det gjelder forholdet til naturen og speiselt Tverrelva, sd ligger banen sd pass mye
hovere i terrenget at elven ikke vil bli pavirket av motocrosskjoringen. Ved en
konsekvensutredning ville stoy for omgivelsene veert et sentralt tema, men ettersom det
allerede er gjort stoyvurderinger som viser tilfredsstillende forhold, mener vi at videre
utredninger ikke er hensiktsmessig.

Det er utfort stoyanalyse av anlegget og rapporten fra den analysen er vedlagt
planbeskrivelsen. Som en del av planbeskrivelsen og i henhold til pbl §4-3 er det gjort en
risiko- og sdrbarhetsvurdering av anlegget og omrddet som det ligger i. En beredskapsplan
kommer utenom hva reguleringsplanen kan lose, men i henhold til NMF's regelverk md en slik
plan lages for motorsportbanen kan brukes. Sikkerheten rundt bruken av banen er dermed
sikret gijennom et annet regelverk.



[ kapittel 7 i planbeskrivelsen vurderes tiltaket opp mot mulige konsekvenser for Tverrelva og
Sorkjosleira. Ovrige tema rundt rasfare og ustabil grunn er vurdert i ROS- analysen.

Fylkeskommunen i Tromse i brev datert 17.04.2015
Fylkeskommunen stiller spersmal om tiltaket utleser krav om konsekvensutredning og ber om
at dette blir avklart.

I tillegg pekes det pa at det mi tas hensyn til kommuneplanens bestemmelser for Tverrelva.
Det er lite potensiale for & finne kulturminner innenfor planomradet.

Svar fra plankonsulenten
Ndr det gjelder krav om konsekvensutredning vises det til svar pd merknaden fra
Fylkesmannen. Det samme gjelder sporsmdlet rundt mulig pavirkning av Tverrelva.

Statens vegvesen i brev datert 30.30.2015

Vegvesenet forutsetter at det ikke skal anlegges ny atkomst til E6 fra anlegget. Videre ber de
om at man vurderer & bruke eksisterende veikryss ser for planomradet i stedenfor veikrysset i
nord. Ved bruk av veikrysset i nord ma man kjore langs E6 frem til krysset og dette kan vere
trafikksikkerhetsmessig uheldig. Videre papekes det at perkeringsplassen ma opparbeides
minst 15 meter fra E6.

Svar fra plankonsulenten

Tilkomsten til motocrossbanen skal gd via den eksisterende veien inn i grustaket og dermed er
det veikrysset nord for planomrddet som blir tilkomsten ut pd E6. Dersom man skulle brukt
krysset i sor, slik som vegvesenet ber blir vurdert, mdtte man laget helt ny tilkomstvei til
banen. Slik vi ser det ville det veert en uforholdsmessig stor kostnad for en liten
motocrossklubb. Ettersom klubben er liten vil det ikke bli scerlig stor okning av trafikken
langs tilkomstveien ut til E6.

Evald Myrvoll eier av gnr 36 bnr 186 i epost datert 21.04.2015

Myrvoll har gitt motocrossklubben veirett til crossbanen over sin eiendom. Han ber om at
veitraseen kan legges om, midlertidig eller permanent, dersom det i fremtiden viser seg at
uttak av sand kan veere aktuelt i omrddet hvor veien na er anlagt.

Svar fra plankonsulenten

Dersom mindre justeringer av veien blir aktuelt i fremtiden sd md det loses mellom grunneier
og motorsportklubben. Balsfjord kommune er planmyndighet og md ta stilling til saken
dersom det viser seg d bli aktuelt.



